Vzdusny priestor
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Letové prevadzkove sluzby —

* Podla § 2 Zakona €. 143/1998 Z.z. sa vzdusnym
priestorom Slovenskej republiky rozumie vzdusny priestor
nad uzemim Slovenskej republiky do vysky, v ktorej mozno
vykonavat' letecku prevadzku.

» Rozdelenie vzdusného priestoru a pravidla lietania
ustanovuje vSeobecne zavazny predpis.

« Zakaz a obmedzenie letov je z dévodu ochrany
strategickych a bezpecnostnych objektov civilneho,
vojenskeho a statneho zaujmu.

* Vo vynimocnhom stave moze byt zakazané vykonavanie
letov civilnych lietadiel.




Letové prevadzkove sluzby —

Letova cesta (Airways) je riadena oblast vo forme
koridoru vybavena radionavigacnymi zariadeniami , jej
smer ku ktorémukolvek bodu je vyjadreny v stupnoch.

Trat’ ATS ( Air Traffic Services Route), stanovena trat
urcena k usmerneniu toku RLP, zahriuje letovu cestu

v riadenom alebo neriadenom priestore, priletovu alebo
odletovu trat a pod., medzi tratiami musi byt zaisteny
ochranny priestor a bezpecny rozstup. Trate su oznacené
zakladnymi pismenami abecedy, nasledne Cislom od 1 po
999.




Letové prevadzkove sluzby —

Navigacné zariadenie (Navigational Aids), na tratovych mapach su
uvadzané radionavigacné zariadenia s informaciami o nazve,
identifikaCnej znaCke, radiovy kmitoCet, zemepisné suradnice (VOR,
DME, NDB)

Publikovany trat'ovy bod (Published Way Point), je stanovené
zemepisné miesto tratovej priestorovej navigacie, alebo drahy letu
K priestorovej navigacii

Body databazy EUROCONTROL (Data Base EUROCONTROL
Points), sluzia k oznaCeniu referenénych bodov, ako su napr. konce
priletovych a odletovych trati, oznacCenie hraniCnych bodov.

Letiska su tiez povazované za body. Na tratovej mape sa uvadzaju
vSetky letiska pre medzinarodnu civilnu dopravu, na ktorych je mozné
konavat pribliZzenie podla ICAO




Rozdelenie vzdusného priestoru SR

Riadeny vzdusny priestor ATS — CTA, TMA, CTR
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Rozdelenie vzdusného priestoru SR

Riadeny vzdusny priestor ATS — CTA, TMA, CTR
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Letové prevadzkove sluzby —

Celkom sedem tried vzdusného priestoru
A,B,C,D,E,F,G s postupne klesajucou urovnou
poskytovanych sluzieb a narokmi na vybavenie

lietadiel.
Vo vzdusnom priestore SR sa uplatiuju triedy

CD,G




Letové prevadzkove sluzby —

Vzdusny priestor triedy A

* Povolené su len lety IFR, sluzba riadenia sa poskytuje
vSetkym letom a medzi vSetkymi letmi navzajom sa
zaistuju rozstupy

* Nie je obmedzena rychlost

 VVyzaduje sa stale obojsmerné spojenie

» Kazdy let je predmetom letového povolenia




Letové prevadzkove sluzby —

Vzdusny priestor triedy B

*Povolené su lety IFR aj VFR, sluzba riadenia sa poskytuje
vSetkym letom a medzi vSetkymi letmi navzajom sa
zaistuju rozstupy

*Nie je obmedzena rychlost

*\Vyzaduje sa stale obojsmerné spojenie

-Kazdy let je predmetom letoveho povolenia




Letové prevadzkove sluzby —

Vzdusny priestor triedy C

* Povoleneé su lety IFR aj VFR, sluzba riadenia sa
poskytuje vsetkym letom IFR a niektorym letom VFR.

* Rozstupy sa zaistuju medzi letmi IFR navzajom a letmi
IFR a VFR

 Pre lety VFR/VFR sa poskytuje informacna sluzba a
rady pre vyhnutie

* Rychlost je obmedzena pre lety VFR na 460 km/h
(250kt) pod 3050 m (10 000ft) AMSL, IFR bez
obmedzenia

 VVyzaduje sa stale obojsmerné spojenie
azdy let je predmetom letoveho povolenia




Letové prevadzkove sluzby —

Vzdusny priestor triedy D

* Povolené su lety IFR aj VFR, sluzba riadenia sa
poskytuje len letom IFR.

* Rozstupy sa zaistuju medzi letmi IFR navzajom, letom
VFR sa poskytuje informacna sluzba a rady pre vyhnutie

* Pre lety VFR/VFR sa poskytuje informacna sluzba a
rady pre vyhnutie

* Rychlost je obmedzena pre lety IFR aj VFR na 460 km/h
(250kt) pod 3050 m (10 000ft) AMSL

 VVyzaduje sa stale obojsmerné spojenie

» Kazdy let je predmetom letového povolenia




Letové prevadzkove sluzby —

Vzdusny priestor triedy E

* Povolené su lety IFR aj VFR, sluzba riadenia sa
poskytuje len letom IFR.

* Rozstupy sa zaistuju medzi letmi IFR navzajom o letoch
VFR sa poskytuju informacie ak mézu byt uzitocné

* Pre lety VFR/VFR sa poskytuje informacia o prevadzke
ak je k dispozicii

* Rychlost je obmedzena pre lety IFR aj VFR na 460 km/h

(250kt) pod 3050 m (10 000ft) AMSL

» VVlyZzaduje sa stale obojsmerné spojenie u letov IFR

Let IFR je predmetom letoveho povolenia




Letové prevadzkove sluzby —

Vzdusny priestor triedy F

* Povolené su lety IFR aj VFR, poskytuje sa letova poradna
sluzba a letova informacna sluzba

* Rozstupy sa zaistuju medzi letmi IFR ak je to mozné

 Pre lety VFR sa poskytuje len letova informacna sluzba

* Rychlost je obmedzena pre lety IFR aj VFR na 460 km/h
(250kt) pod 3050 m (10 000ft) AMSL

» VVyZzaduje sa stale obojsmerné spojenie pre lety IFR, pre
VFR sa nevyzaduje

* Lety nie su predmetom letového povolenia




Letové prevadzkove sluzby —

Vzdusny priestor triedy G

* Povolené su lety IFR, VFR a zvlastne lety VFR,
poskytuje sa vSak len letova informacna sluzba

* Rozstupy sa nezaistuju

* Rychlost’ je obmedzena na 460 km/h (250kt)

* U VFR sa nevyzaduje sa stale obojsmerné spojenie

* Lety nie su predmetom letového povolenia




Letové prevadzkove sluzby —

Trieda | Cruh | Rozstupy | Poskytovana sluzba | Obmedzenie | PoZiadavky | Predmet FR lIFRod IFR | Sluzba radenia A5 Stile Ano
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Letové prevadzkove sluzby —

VZDUSNY PRIESTOR SR

Priestory publikované v AIP SR (P, R, D, TRATSA) v AIP

SR ENR 5.1 Navigacné vystrahy (P,R,D)

« LZP - zakazané priestory

—celkom publikované 3 priestory - P1, P23 a P 29

* LZR - obmedzené priestory

—celkom publikovanych 20 priestorov
R10, R24, R28, R40, R49, R50,R60A, R60B, R90, R100A,
R113A, R113B,R213A, R213B, R222, R223, R225A,
R225B, R313A, R313B, R314, R315

* LZD - nebezpecné priestory

—celkom publikovane 2 priestory- D1 a D2




Letové prevadzkove sluzby —

VZDUSNY PRIESTOR SR
AIP SR ENR 5.2 Vojenskeé cviCenia a vycvikove priestory
(TSA, TRA)

LZTSA - doc¢asne vyhradeny priestor
—celkom publikovanych 7 priestorov 06A, 06B, 06C, 06D,
09A, 09W, 10

LZTRA - doCasne rezervovany priestor
—celkom publikovanych 9 priestorov 01, 02, 03, 04A, 04B,
05, 07, O7Y, 65

celkom 41 pre ASR 35



Rozdelenie vzdusného prlestoru SR
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Rozdelenie vzdusneho priestoru SR -priestory
ore sportove letectvo a zauimove letecké cinnosti




Rozdelenie vzdusného priestoru SR —
optimalizacia vzdusného priestoru
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Rozdelenie vzdusného priestoru SR -
optimalizacia vzdusneho priestoru




Rozdelenie vzdusného priestoru SR -

optimalizacia vzdusneho priestoru ‘
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Letové prevadzkove sluzby —

VZDUSNY PRIESTOR CR

Priestory publikované v AIP CR (P, R, D, TRATSA) v AIP
CRENR 5.1 (P,R,D)

LKP - zakazany priestor

—celkom publikovanych 11 priestorov
1,2,4,5,6,7,8,9,10,11,12

‘LKR - obmedzeny priestor

—celkom publikovanych 10 priestorov
1,2,3A,3B,4,5A,5B,5C,6,9

LKD - nebezpecny prostor

—celkom publikovanych 7 priestorov 1,2,3,4,5,6,7,




Letové prevadzkove sluzby —

VZDUSNY PRIESTOR CR
AIP CR ENR 5.2 (TSA, TRA)

L KTSA - do¢asne vyhradeny priestor
—celkom publikovanych 6 priestorov 20,21,22,24,26,27

LKTRA - doCasne rezervovany priestor

—celkom publikovanych 31 priestorov
50,51,52,54,55,56,57,58,61,62,64,65,66,67,70,71,72,73,74,
76,77,78, 80,81,82,83,84,85,86,87,88

-celkom 65 priestorov!!! 41 ACR 24 ostatni




Letové prevadzkove sluzby —
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Rozdelenie vzdusneho priestoru FIR Praha
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Letové prevadzkove sluzby —

Vzdusny priestor Pol'sko
Trieda G GND — FL 95
Trieda C FL 95- FL 460
Vzdusny priestor Rakusko
Trieda G GND — 1000ft GND
Trieda E 1000ft GND - FL 125
Trieda D FL 125 - FL 195
Trieda C FL 195- FL 660
Vzdusny priestor Nemecko
Trieda G GND - 2500ft GND
Trieda E 2500ft GND - FL 95
Trieda C FL 95- FL 660




POROVNANIE STRUKTUR VZDUSMNEHO PRIESTORU
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Vniknutie do vzdusného priestoru bez
povolenia (Airspace Infringemet)

Aké su mozné dosledky?

>~ Letecka nehoda

~)>-Znizenie rozstupov vratane straty ovladania pre
turbulenciu v uplave alebo zranenia cestujucich v
lietadle vykonavajucom vyhybaci manéver

=>Narusenie letovej ¢innosti ako prerusenie
priblizenia, zmena poradia lietadiel na priblizenie
alebo nutnost’ aplikovat’ iné nahradnée opatrenia.
Treba si uvedomit’, ze kazde narusenie letovej
cinnosti moze sposobit’ meskanie alebo zvysenu
zat'az riadiacich a pilotov.

~)>-Vystavenie sa nebezpediu od vojenskych aktivit

>Narusenie vojenskej ¢innosti v priestoroch
vyclenenych pre taketo aktivity



Vniknutie do vzdusného priestoru bez
povolenia

Sprievodné faktory

=-Nedostatocné vybavenie lietadla (navigacné alebo
radiokomunikacné)

=Neskuseny alebo nedostatocne vycviceny pilot

=-Z14 predletova priprava (neplatné mapy, NOTAMy
atd’.)

= Prilisné spoliehanie sa iba na GPS
=-Zlé poclasie

= Absencia prehladovych informacii v sluzbach FIS
(radar)

=Nevhodny dizajn vzdus$ného priestoru

=-Nevhodny postoj ATC riadiacich k VFR letom, vedenie
nespravnej komunikacie

=-Rutina (predpoklad Ze obmedzenia na znamych
tratiach sa nemenia) alebo lahostajnost.




Vniknutie do vzdusného priestoru bez
povolenia

Ako tomu predchadzat’?

) Poskytovanie letovej informacénej sluzby (FIS)
pomocou prehladovych systémov (radar)

= Spravne navigacné vybavenie lietadiel

= Prenosné alebo instalované GPS systémy pri VFR
letoch s ubezpecenim, ze pilot ich vie spravne
pouzivat’ a je si vedomy ich obmedzeni

) Pouzivanie odpovedacov SSR v méde C (vyska délezita
pre TCAS)

) Vyuzivanie ,,SAFETY NETS“ v prehladovych systémoch
(STCA,DAIW a p.)

> Znalost’ a striktné dodrziavanie RTF postupov




Vniknutie do vzdusného priestoru bez
povolenia

Statistika vniknuti do vzdusného
priestoru (LPS SR)

Vazn
Incident o L
incident




Vniknutie do vzdusného priestoru bez
povolenia

Pravidla letu

W VFR
B IFR

" Neurcené




Vniknutie do vzdusného priestoru bez
povolenia
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Vniknutie do vzdusného priestoru bez

povolenia

Strucny prehlad 2 vaznych
incidentov za rok 2014

Pilot OK-RTA vykonaval let z LKPM (Piibram) do LZKZ (Kosice)
podla IFR s FPL. Vo vzdus$nom priestore triedy C vo FL 100 ohlasil
stret s paraglajdistom a uhybny manéver na vyhnutie sa doprava. V
blizkosti miesta stretu je vyty¢eny vzdusny priestor padakoveho a
zavesneho lietania Chopok. Let paraglajdistu v tomto priestore bol
bez spojenia s ATS a povolenia ATC na vstup.




Vniknutie do vzdusného priestoru bez
povolenia

Situacny nakres udalosti
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Vniknutie do vzdusného priestoru bez

povolenia

Zaver vysetrovania

Let paraglajdistu v riadenom vzdusnom priestore bol bez
spojenia a povolenia ATC na vstup - priamy pricinny faktor
udalosti. Bol poruseny predpis L11, Dodatok 4 - TRIEDY
VZDUSNEHO PRIESTORU ATS - POSKYTOVANE SLUZBY A
POZIADAVKY NA VYKONANIE LETU a AIP SR, ¢ast ENR,
ustanovenie 1.4.1 o poziadavkach na vykonavanie letov v
jednotlivych triedach vzdusneho priestoru.

Doslo k odchylke lietadla od prislusnych publikovanych
postupov ATM a sucasne ku vniknutiu do vzdusneho priestoru
bez povolenia.




Vniknutie do vzdusného priestoru bez
povolenia

Vazny incident ¢€.2

Posadka lietadla vykonavala let VFR s lietadlom OKAER z letiska LHPR
(Pér) na letisko LKKU (Kunovice) podla letového planu:

(FPL-OKAER-VG -SR22/L-S/C -LHPR1345 -N0O135A030 VAMOG JAN
MAVOR -LKKUO135 -DOF/140828)

Posadka letu OKAER ohlasila, ze v polohe bodu BERVA minuli
»paraglider* pol mile pred nimi letiaci v protismere.




Vniknutie do vzdusného priestoru bez

povolenia

Analyza manévru na vyhnutie




Vniknutie do vzdusného priestoru bez

povolenia

Zaver vysetrovania

Neidentifikovana neznama prevadzka — paraglider sa v Case konfliktu
nad bodom BERVA nachadzal v riadenom vzdusnom priestore triedy C
(A 5600ft) bez obojsmerného radiového spojenia a bez letového
povolenia ATC — priamy pricinny faktor udalosti - v rozpore s AIP
SR, ¢ast ENR 1.2.1.5.8, kde sa od pilotov letiacich podl'a VFR
pozaduje:

., Pri letoch VFR vstupujicich do riadeného vzdusného priestoru z
priestoru triedy G musi pilot najmenej 3 minuity pred vstupom
nadviazat spojenie s prislusnym stanovistom ATC, do priestoru
zodpovednosti ktorého zamysla vstipit, vvziadat si letové povolenie na
vstup a odovzdat tieto idaje letového planu:...

ZAVER

Priamy pric¢inny faktor udalosti — vstup neidentifikovanej nezname;j
prevadzky do riaden€¢ho vzdusného priestoru TMA 4 Bratislava bez
povolenia a obojsmerncho radiového spojenia.




Dakujem za pozornost




